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“"MOBILITES

N’ fixer une trajectoire”

Cette loi sur la mobilité, est-ce

la réponse des macronistes aux
Gilets Jaunes mobilisés au départ
dans les territoires éloignés

des métropoles et mal desservis

en transports?

Jean-Luc Fugit: On n’a pas atten-
du le mouvement des Gilets Jaunes
pour se préoccuper de cette question.
Quand la République en Marche a fait
campagne pour les élections législa-
tives en 2017, on a souligné que ces
problémes de mobilité étaient un frein
a I’émancipation. Certaines personnes
refusent parfois un stage ou un emploi
faute de transports en commun régu-
liers. Pour d’autres, se rendre au travail
cotte bien trop cher. On a aussi dit
que construire davantage d’autoroutes
n’était pas la réponse unique 4 ce pro-
bléme et qu’il fallait d’abord rénover et
réaménager 'existant pour aller vers
une mobilité moins impactante pour
P’environnement.

Mais cette préoccupation a tardé

a se concrétiser!

Vous trouvez? Pourtant, fin 2017, on
a organisé des Assises de la Mobilité
auxquelles des dizaines de milliers de
contributeurs ont participé. Début
2018, le Conseil d’orientation des in-
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Député LREM de Givors et président du
Conseil National de I'Air, Jean-Luc Fugit

est aussi rapporteur de la nouvelle loi
d'orientation sur la mobilité pour tout ce qui
concerne les alternatives moins polluantes.
C'est lui qui a imposé une date pour la fin
de la vente des voitures essence et diesel
en 2040. pPropos recueillis par Lionel Favrot

frastructures, mis en place par le Pré-
sident Macron dés son élection, a pu-
blié un état des lieux des grands projets
et rendu un avis. C’est ainsi que Notre-
Dame-des-Landes et I’A45 Lyon-
Saint-Etienne ont été abandonnées et
que la réalisation d’autres infrastruc-
tures a au contraire été programmeée.
I y avait deux critéres pour retenir un
projet: sa pertinence et son finance-
ment. D’ailleurs, cette loi d’orientation
sur la mobilité découle de ces Assises.

Des écologistes vous reprochent
d’avoir laissé passer d’autres
projets comme une autoroute
Toulouse-Castres et le
contournement de Rouen...

Jétais légitime et compétent pour écar-
ter ’A45 mais je ne veux pas me pro-
noncer sur des projets précis concer-
nant d’autres circonscriptions. Ce serait
contraire & ma rigueur scientifique.
Je pars du principe que les députés
concernés ont fait remonter les bonnes
informations. De plus, il s’agit bien
d’une loi d’orientation.

La préparation de cette loi a

été confiée a un cabinet privé.
Est-ce normal pour vous?

Ce que jai lu, c’est que le gouverne-

Jean-Luc Fugit, député LREM de Givg

ment aurait confié 'exposé des motifs
a une entreprise privée. Cela concerne
Padministration du ministére et il s’agit
de la philosophie de la loi mais pas la loi
elle-méme. Cela ne concerne pas le tra-
vail parlementaire effectué a I’Assem-
blée et au Sénat.

Voter une nouvelle loi vous

a semblé indispensable?

Oui, il y a trés longtemps qu’on n’a
pas eu de grande loi sur la mobilité.
D’ailleurs, elle a suscité 3500 amen-
dements dont 1000 sur le Titre III
concernant les mobilités plus propres,
dont j’ai ét¢ nommé rapporteur. C’est
le plus grand nombre d’amendements
depuis la loi sur le Mariage pour tous!
Et ce ne sont pas des amendements
d’obstruction.

Pourquoi parler d’une loi
d’orientation?

Parce qu’il s’agit bien de fixer des objec-
tifs et un cadre pour les atteindre. Un
exemple: 35 % de la France ne béné-
ficie pas d’autorité organisatrice des
transports, ce qui représente 30 % de
la population. Dans ces territoires, la
mobilit¢ du quotidien n’est pas orga-
nisée sauf pour le transport scolaire, ce
qui occasionne beaucoup de difficultés.



Pour moi, il faut raisonner au niveau
des bassins de mobilité. C’est pour cela
que la loi introduit la notion de contrat
opérationnel de mobilité dont devront
se saisir les collectivités locales pour tra-
vailler avec leurs partenaires. Cette loi
va aussi permettre d’intégrer des nou-
veautés comme le numérique, le covoi-
turage, les nouvelles mobilités. ..

Quels sont vos objectifs avec

cette loi?

Les transports, dans leur ensemble,
représentent 30 % des émissions de
C0?, ce qui a un impact sur le chan-
gement climatique, et ce sont aussi les
principaux émetteurs de deux pol-
luants de proximité: 60 % des oxydes
d’azote et 25 % des particules fines.
Lobjectf est d’améliorer la situation.
Bien siir, toute voiture a un impact sur
I’environnement, mais certaines moins
que d’autres. D’ailleurs, j’ai demandé a
la Ministre, qui a accepté, de changer
le titre pour ne pas parler de mobilités
propres mais de développer des mobi-
lités plus propres et plus actives.

Cela ne revient pas a jouer sur

les mots?

Non, cela ne me parait pas réaliste de
faire croire qul y a des automobiles
propres. Moi-méme, je roule en voiture
électrique et je n’affirmerai jamais que
c’est un véhicule propre mais simple-
ment qu’il n’émet pas de polluants de
proximité sauf la gomme laissée par ses
pneus sur la route. Ensuite, il est impor-
tant d’annoncer qu’on va fixer une tra-
jectoire pour atteindre cet objectif de
réduire la pollution. Ce sera graduel.

Vous allez quand méme donner
Pimpression de cibler encore

la voiture, ce qui a déja provoqué
1a colére des Gilets Jaunes suite
ala hausse des taxes a 1’été 2018!
Non. Mon propos, ce n’est pas du tout
de dire que les transports sont les seuls
responsables de la pollution. Il y a aussi
Pindustrie, le résidentiel et Iagricul-
ture. La pollution, c’est méme chacun
d’entre nous. Exemple: beaucoup de
gens brilent encore des déchets verts au
fond de leur jardin. C’est interdit et c’est

trés polluant. Briler 50 kg de déchets
verts équivaut a parcourir 1300 km
avec un vieux diesel et 6000 km avec
un véhicule récent. En général, les dé-
chéteries sont moins éloignées! Je distri-
bue moi-méme des plaquettes dans ma
permanence pour sensibiliser les gens a
cette question. Cependant, il faut bien
agir sur cette part de la pollution due
aux transports.

Comment avez-vous préparé

ce texte législatif?

On s’est vraiment placé dans un pro-
cessus de concertation. Les Assises ont
donné les grandes tendances et le gou-
vernement a fait une proposition de loi
qui a donné lieu & un important travail
en commission avant d’étre débattu au
Sénat et a I’Assemblée nationale.

Des blocages?

Non. La ministre a dit elle-méme
que les grands équilibres de cette loi
n’avaient pas été modifiés par le Sénat
qui n’avait pas dénaturé le texte. Glo-
balement, améliorer les questions de
mobilité, est un sujet assez consensuel.
Les sénateurs ont méme apporté des
enrichissements intéressants qu’on va
retravailler. Bref, je pense qu’on va
trouver un accord lors de la commis-
sion mixte paritaire qui rassemble des
représentants des deux assemblées et
que cette loi pourra étre votée avant
P’été sans nouvelle lecture a I’Assem-
blée nationale.

Qu’est-ce qu’il y a de vraiment
nouveau dans cette loi?

Jai fait inscrire la fin de la vente des
véhicules neufs a énergies fossiles en
2040. Ce qui n’était pas dans le projet
de loi du gouvernement. De méme, j’ai
inscrit une trajectoire aux entreprises.
Toutes celles qui sont propriétaires ou
qui louent plus de 100 véhicules, de-
vront, & chaque renouvellement annuel,
introduire un pourcentage de véhicules
a faible émission. L aussi, C’est graduel
car je le fais évoluer de 2022 a 2030.
Jusqu’en 2025, cela concernera Pélec-
trique, ’hydrogene et ’hybride rechar-
geable, et par la suite, seulement 1’élec-
trique et ’hydrogéne.

“Cette loi a suscité 3500 amendements dont 1000
sur le Titre 11l concernant les mobilités plus propres,
dont j'ai été nommé rapporteur. C'est le plus grand nombre
d'amendements depuis la loi sur le Mariage pour tous!”

Département:
80 0ou90 km/h?

Les Conseils départementaux vont
pouvoir décider de relever a 90 km/h la
limitation de vitesse sur les routes qu'ils
gerent. Selon un premier tour d'horizon,
I'ensemble de I'Auvergne s'appréte a le
faire, de méme que I'lsére. En revanche,
le Rhone respecterait le statut quo alors
que |'Ain, la Haute-Savoie et la Savoie
n'ont pas encore révélé leur position
finale. Les associations de victimes de

la route font pression sur ces élus en

leur reprochant par avance d'étre respon-
sables de toute hausse des accidents s'ils
reviennent sur le 80 km/h alors que les
associations de défense des automobi-
listes attendent un assouplissement.

Justement, cette annonce a fait
polémique car les écologistes
jugent cela trop lointain et
d’autres élus craignent au
contraire que cela entraine

du chdomage dans ’industrie
automobile...

Certains amendements PS ou France
Insoumise proposaient de Iimposer
des 2025, ce qui ne me semblait pas
réaliste. Avec cette échéance de 2040,
on fixe une perspective claire qui laisse
le temps a chacun de se préparer.
L’idée c’est de donner une trajectoire
aux constructeurs pour qu’ils aient une
idée du volume que cela va représen-
ter, et qu’ils puissent réinventer leur
stratégie industrielle pour sortir du
tout essence ou diesel.

Qu’avez-vous prévu pour

les Zones a faibles émissions,

ces ZFE instaurées dans certaines
meétropoles comme Lyon, pour
interdire les véhicules les plus
polluants?

La aussi, j’ai apporté des modifica-
tions. Les dispositifs envisagés ne
prévoyaient pas assez de contrdles
pour que ces ZFE aient véritablement
un impact. La France n’était pas trés
avancée puisque sur les 228 mises en
place en Europe, elle n’en comptait
que trois: Paris, Strasbourg et Gre-
noble. Mais cela va dans le bon sens.
Lors de la réunion du Conseil Natio-
nal de I’Air que je préside, j’ai appris
que 23 agglomérations frangaises
avaient sollicit¢ I'aide de TADEME
pour mettre en place une ZFE sur leur
territoire. Je ne ’aurais pas parié!
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Pourtant, ces ZFE ont aussi
généré des crispations...
Aujourd’hui, les consciences sont éveil-
lées et il y a une exigence sociétale pour
un environnement de meilleure qualité.
Encore une fois, il ne s’agit pas de ci-
bler uniquement la voiture. Les collec-
tivités locales qui mettent en place des
ZFE, ont aussi des plans d’action pour
la qualité de l'air qui ont un périmétre
plus large. Mais tout le monde sait que
les transports doivent aussi contribuer a
cette amélioration de la qualité de l’air.
L’objectif de cette loi, C’est de passer
aux travaux pratiques.

Que répondez-vous aux citoyens
qui craignent qu’on exclue des
Métropoles les ménages les moins
aisés incapables de s’acheter une
voiture propre?

Qu’ils ne doivent pas s’inquiéter! Pour
avoir de moins en moins de véhicules
trés polluants, je crois beaucoup aux
trajectoires! Exemple: dans un pre-
mier temps, seules les vignettes crit’air

3 et 4 seront interdites dans ces ZFE.
1l s’agit vraiment des véhicules plus
anciens. Ensuite, le renouvellement
régulier des flottes d’entreprises et
des collectivités locales déja équipées
de voitures plus propres, crée déja un
marché d’occasions moins polluantes.
1 faut rappeler que les nouvelles
primes 4 la conversion concernent
aussi les occasions. D’ailleurs, I’Etat at-
tendait 100000 demandes de primes a
la conversion et il y en a eu 300000 en
2018. Trois fois plus qu’attendu! Ce
qui est encore un signe de cette prise
de conscience.

Est-ce qu’il y a eu assez de
concertation pour mettre en place
ces ZFE?

Oui, j’ai trouvé des exemples trés inté-
ressants, notamment a Grenoble, ou les
livreurs ont €€ consultés trés en amont.
Evidemment, si on pouvait d'un coup
de baguette magique, étre tous équipés
de véhicules qui ne polluent pas, je se-
rais d’accord. Mais il faut savoir qu’en-

depuis des années!
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viron 35 millions de voitures roulent en
France et qu’a raison de 2 millions de
ventes par an, ce renouvellement pren-
dra quelques années!

Mais les électriques passent pour
étre encore cheéres!

Justement, ce marché de I'occasion les
rend plus accessibles. J’ai beaucoup
d’exemples autour de moi. Un jeune
s’est par exemple achet¢ une Zoé
d’occasion a 8000 euros pour rempla-
cer un tres vieux véhicule. Il va pouvoir
parcourir les 30 km qui le séparent de
son travail sans probléme. Il habite en
milieu rural mais les 140 km d’autono-
mie de cet ancien modéle lui suffisent.
Drailleurs, j’aimerais m’élever contre
ce cliché qui réserve I'électrique aux
grandes villes. Moi-méme, je roule
avec un modele électrique récent
dont I'autonomie dépasse les 300 km.
Je suis allé récemment une journée a
Grenoble. Pour faire I’aller-retour, il
m’a suffi de la brancher pendant mon
rendez-vous.

Mais la CCI de Lyon-Saint-Etienne-Roanne, les organisations
patronales et d'autres députés réclamaient cette autoroute

La ministre les a rencontrés. On leur a expliqué qu'il ne s'agissait pas
de ne rien faire a la place de I'A45. Au contraire, j'ai demandé que les
400 millions d'euros prévus par ['Etat pour financer cette autoroute

soient affectés a des alternatives. Ce serait méme souhaitable que les
collectivités locales et partenaires qui étaient préts a amener égale-
ment 400 millions d'euros pour I'A45, décident aussi de les réserver a
ces nouvelles solutions.

Parfois, I'Etat promet des alternatives pour mieux enterrer

un dossier!

Non, 3 il y a une réelle volonté politique. Les réunions ont commencé
sous l'autorité du préfet. La satisfaction, c'est que des élus de la Loire
ont rejoint ceux du Rhdne pour discuter de ces solutions. Lobjectif
est de faire du Lyon-Saint-Etienne, une véritable ligne de RER avec un
cadencement fiable, d'améliorer les parkings, complétement saturés
des 7h30, et de rouvrir certaines gares.
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Quelles gares souhaitez-vous rouvrir?

Moi je m'interroge pour celle de Ternay dans le Rhdne. Il y a aussi
des réflexions en cours du c6té de Toussieu et de Saint-Pierre-de-
Chandieu. Pour ce qui concerne la Loire, je pense qu'il faut aussi
I'étudier du c6té de I'Orme et de Grand-Croix, car leurs habitants,
obligés de prendre leur voiture jusqu‘a Rive-de-Gier, continuent
ensuite jusqu'a Lyon.

“ROUVRIR DES GARES"

Pour pallier I'abandon d'une nouvelle autoroute Lyon-Saint-
Etienne, Jean-Luc Fugit souhaite mobiliser les 800 millions
d'euros prévus afin de financer des alternatives.

Comment avez-vous obtenu I'abandon de I'A45?

Jean-Luc Fugit: Dés mon élection, je suis allé voir la ministre des Trans-
ports pour lui expliquer que c'était une mauvaise réponse a une bonne
question. Il faut améliorer la mobilité entre 'agglomération lyonnaise
et I'agglomération stéphanoise. C'est une évidence. En revanche,
construire une autoroute sur des terres agricoles de qualité a une
époque ol les circuits courts se développent, c'est une erreur. En plus,
cela allait coditer plus de 800 millions d'euros d'argent public car une
partie du projet, notamment les arrivées sur I'agglomération lyonnaise,
n'‘était pas financée.

Les TER sont déja tres fréquentés. Est-ce qu'il y a encore des
gens préts a franchir le pas?

Oui. Je suis régulierement sollicité par des habitants qui ne peuvent
pas laisser leur voiture a une gare pour rejoindre Lyon en train car

les parkings sont saturés. Par exemple un habitant de Montagny tout
récemment. Cela répond donc 3 une vraie préoccupation. A Givors, les
ponts sont trés fréquentés. On pourrait aussi réfléchir a une traversée
par le cable. Toutes ces questions sont sur la table.
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Est-ce qu’il n’y a pas aussi des
freins psychologiques, c’est-a-dire
que beaucoup d’automobilistes
surestiment encore leur nombre
de kilométres au quotidien et
qu’ils ont peur de devoir faire

des calculs pour ne pas tomber en
panne?

C’est ¢a, mais ces calculs, on les fait
la premiére semaine car on a tous des
modes de vie avec des trajets qui se ré-
pétent assez souvent. On prend donc
vite des repéres. Personnellement, je
peux vous dire que je me régale avec
ma Zoé. Rouler électrique incite 4 une
conduite fluide et apaisante. Mais elle
a la péche si nécessaire!

Etles bornes de recharge,

c’est encore difficile de les
installer dans certaines coproprié-
tés malgré les regles fixées par

le Grenelle de ’Environnement...
Oui c’est pour cela qu’on a prévu des
aménagements pour les régles de majorité.

Le gouvernement a profité de

cette loi pour remettre en cause
sur les 80 kin/hen autorisant

les Départements a revenir au

90 km/h. Une maniére pour ’Etat
de se défausser sur les élus locaux?
11 faut savoir ce que I'on veut. De nom-
breux élus locaux ont réclamé la possi-
bilité d’ajuster cette limitation de vitesse

en estimant étre mieux capables de ju-
ger que 'Etat ce qui était le plus adapté.
Mais il n’y a pas d’obligation de profi-
ter de cette autonomie! Les Départe-
ments peuvent relever la limitation sur
les routes qu’ils gérent, ou pas. Quant
a T'Etat, il assume ses responsabilités
puisque les routes nationales sans sépa-
rateur central resteront a 80 km/h.

Certaines associations environne-
mentales affirment que cette

loi priorise encore la route...

Je ne comprends pas cette critique. Pour
les transports, ’Etat va investir 40 % de
plus que sous le quinquennat précédent
et les trois quarts des investissements
en matiére de transports réalisés sur ce
quinquennat, iront vers le ferroviaire!

... Tout en vous reprochant d’en
profiter pour soutenir le Lyon-
Turin suite au dépét d’un
amendement du Sénat.

C’est un projet vraiment 4 dimension
européenne qui compléte un segment
nécessaire entre 'ouest et 'est de 'Eu-
rope avec un mode de transport moins
impactant d’un point de vue écolo-
gique. Je suis effectivement favorable 4
ce projet dont il faut réaffirmer 'impor-
tance.

Qu’avez-vous prévu pour le vélo?
Un plan vélo avec un financement de

©ERIC SOUDAN / ALPACA

“Les entreprises qui

sont propriétaires ou qui
louent plus de 100 véhi-
cules, devront, a chague
renouvellement annuel,
introduire un pourcentage
de véhicules a faible émis-
sion. La aussi, c'est graduel
car je le fais évoluer de
2022 a 2030"

I’Etat de 50 millions d’euros par an. On
va me dire que C’est trop peu mais je
rappelle qu’on partait de zéro. On veut
favoriser ce qu’on appelle les mobilités
actives, la marche a pied et le vélo. Lob-
jectif est de passer la part modale du
vélo a 10 %. Pour cela, le transport dans
les trains, mais aussi les bus, sera facilité.
On va aussi imposer le marquage des
vélos pour limiter les vols car c’est un
frein au développement de ce mode de
transport. Ces efforts en faveur des vé-
los ont été salués aussi bien par la FUB,
la fédération nationale des usagers de
bicyclette que par la députée écologiste
Barbara Pompili.

Allez-vous rendre obligatoire

le port du casque a vélo?

Non, on va le rendre obligatoire pour
les enfants mais simplement le recom-
mander pour les adultes. Certains
députés voulaient imposer le port du
casque mais aussi du gilet jaune en
permanence pour tous les cyclistes,
méme le jour. Est-ce que ¢’était un clin
d’eil? On a eu un long débat sur le
casque. Il y avait des pour et des contre
dans tous les groupes politiques. Moi,
en tant que rapporteur, j’ai rendu un
avis défavorable et j’ai été suivi par
une majorit¢ de députés car notre
objectif est de développer son usage.
Or, imposer a toute personne préte a
prendre un vélo entre deux rendez-
vous en ville, d’avoir un casque avec
lui, cela allait étre dissuasif. De plus,
je suis persuadé que la sécurité des
déplacements a vélo, passe d’abord
par des voies séparées de celles des
voitures, plus que par le casque. Mais
on a aussi prévu d’inclure le savoir-
rouler dans le socle de connaissances
obligatoires pour les enfants entrant en
6° afin qu’ils sachent se déplacer 4 vélo
de maniere sécurisée.
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“De nombreux élus
locaux ont réclamé la
possibilité d'ajuster cette
limitation de vitesse

en estimant étre mieux
capables de juger que
I'Etat ce qui était le mieux
adapté. Mais il n'y a pas
d'obligation de profiter de

|’

cette autonomie!

Allez-vous intervenir pour

réguler I’'usage des trottinettes
électriques?

Les trottinettes électriques se sont déve-
loppées de maniére anarchique. Il ne
faut pas avoir peur de le dire. Un décret
va obliger a brider leur vitesse a 25 km/h
des le 1¢ septembre, ce qui leur permet-
tra de rouler sur les pistes cyclables.
Elles resteront interdites sur les routes
limitées a plus de 50 km/h. Pour le
casque, c’est comme pour les vélos car
il ne faut pas trop de contraintes sur ces
mobilités actives si on veut qu’elles se
développent. La question de leur usage
en trajet intercités, souhaité par certains,
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reste a étudier. En ville, c’est un outl
trés utile mais il faut bien régler le par-
tage de I’espace sans oublier les piétons!

Justement, qu’avez-vous prévu
pour les piétons?

Pour mieux sécuriser les piétons, j’ai
accepté de reprendre la proposition du
sénateur Jean-Pierre Mendeli de sup-
primer la place de stationnement située
a gauche de chaque passage piéton.
Ce qui donnera une meilleure visibi-
lit¢ et réduira les risques d’accidents.
Seules des places vélos seront autori-
sées. Des communes ont commencé a
le faire mais cela va désormais devenir
une obligation dés le prochain mandat
municipal.

D’autres mesures pour favoriser
des transports écolos sur le trajet
domicile-travail ?

Oui, on va aussi introduire la question
de la mobilité comme un élément incon-
tournable de la qualité de vie au travail
dans le cadre du dialogue social. Les en-
treprises pourront prendre en charge un
forfait mobilité actuellement en discus-
sion au niveau des partenaires sociaux.
On s’oriente vers une solution qui per-
mettra de prendre en charge des colts
de transport a vélo, de carburant...

Ce n’est pas loi qui fixera les
contours de ce forfait mobilité?
Moi, je suis favorable a4 ce que I'on
donne la priorité aux négociations so-
ciales et que dans un deuxiéme temps,
on évalue ces décisions prises, quitte
4 apporter une correction législative
si cela ne marche pas suffisamment
bien. La aussi, je sais que certains dé-
putés voudraient qu’on ne fasse rien
et d’autres qu’on aille plus vite. Moi
je suis pour une trajectoire vers des
objectifs clairs avec des évaluations

réguliéres.

Etles dispositions prisées dans
votre nouvelle loi mobilité, vont-
elles aussi étre évaluées pour
vérifier leur efficacité?

Oui, j’ai moi-méme proposé qu’il y ait
une évaluation tous les cing ans, par
IOPECS, loffice parlementaire des
choix scientifiques et technologies, pour
suivre les conséquences concrétes de
la stratégie fixée par cette nouvelle loi
d’orientation sur la mobilité. En effet,
peut-étre que ’hydrogéne sera devenu
le pétrole du XX¢siecle? Ou pas! Moi,
je crois également beaucoup au biogaz.
1l est important d’avoir des orientations
mais aussi de suivre les évolutions des
technologies. ®
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